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 یارانه 
در کشورهای دنیا 

پرداخ��ت یاران��ه نق��دی و غیر نقدی ن��ه تنها در 
ایران بلکه در بس��یاری از کش��ورهای جهان همواره با 
موافقی��ن و مخالفینی همراه  بوده اس��ت. با مطالعه نحوه 
پرداخت یارانه در کش��ورهای مختل��ف می توان به این 
مهم دس��ت یافت که، هر یک از کش��ورها متناس��ب با 
 ش��رایط ویژه خود از ش��یوه های خاص و یا شیوه های
  ترکیبی استفاده نموده اند. اما آنچه در میان همه ی آن ها
  به اتفاق نظر، مشابه و یکسان است انتخاب خانواده های

 فقیر و ضعیف بوده که میزان درآمد معیاری برای استحقاق 
گرفتن یارانه به حس��اب می آید. در اکثر کشورهایی که 
این طرح عظیم اقتصادی را پش��ت س��ر نه��اده اند دیده 
شده که عموما برنامه ی یارانه های قیمتی را بر پرداخت 
نقدی ارجح ش��مرده و اثرات آن را در بالا بردن س��طح 
رفاه مردم پر رنگ تر دیده اند. بنظر می رس��د بررس��ی 
و مشاهده ی هر چه بیش��تر تجارب کشورهای توسعه 
یافته و توس��عه نیافته و کشورهایی که از لحاظ ساختار 
اقتصادی ش��باهت بیشتری به ایران دارند می تواند برای 
سیاست گذاران و مسئولین مملکتی راهنمای ارزنده ای 
باش��د. پرداخت یارانه در انگلیس به عنوان یک کشور 
توس��عه یافته بوس��یله چندین س��ازمان مختلف دولتی 
 طراح��ی و برنام��ه ری��زی و توزیع می ش��ود. آمار ها
  نش��ان می ده��د در انگلیس یارانه در قال��ب وام های

 ک��م بهره ی مع��اف از مالیات و کم��ک های بلاعوض 
پرداخ��ت می گردد که  هدف عم��ده ی آن برای کمک 
به صنای��ع تولی��دی و رونق گرفتن کس��ب و کارهایی 
اس��ت که باعث بالا بردن اشتغال خواهد شد. اختصاص 
یاران��ه ها به بخش حمل ونقل و آم��وزش و پرورش و 
تولید سوخت های سازگار با محیط زیست و همچنین 
بخ��ش کش��اورزی در راس ام��ور ق��رار دارد. در این 
کش��ور یارانه هرگز به صورت یکسان توزیع نمی گردد 
و بازنشس��تگان، افراد مس��ن، بیکاران و ناتوان جسمی 
 بیش��تر و بطور مس��تقیم تحت پوش��ش یارانه ای قرار

 می گیرند. در مالزی نیز از س��ال 2008 با اجرای طرح 
تحول اقتصادی، پرداخت یارانه ها بصورت هدفمند در 
برنامه دولت قرار گرفت. در این کشور نیز واجدین شرایط 
دریافت یارانه دهک های پایین و کم درآمدند. مالزی از 
طریق حذف یارانه در بخش س��وخت، برق و عوارض 
توانست اقتصاد خود را از بدهی های سنگین مالی و در 
پی آن کس��ری بودجه نج��ات دهد. چین به عنوان یکی 
 از ب��زرگ ترین قدرت های اقتصادی جهان از یارانه ها

 به عنوان ابزاری برای به کنترل گرفتن شرایط بازار بهره 
جست. چین با دادن یارانه به تولیدات مواد غذایی و بخش 
کش��اورزی و نظارت بربازار عرضه و تقاضا با توجه به 
جمعیتی بالغ بر یک میلیارد نفر توانست ثبات قیمت ها در 
این بخش را استحکام ببخشد. در اندونزی با اختصاص 
مستقیم یارانه ها به فراورده های نفتی از خانواده های فقیر 
و اقشار کم درآمد حمایت شده است. بلغارستان، لهستان، 
ترکیه و الجزایر تنها عده ای از کشورهایی هستند که طرح 
هدفمند سازی یارانه ها را تجربه نموده اند و با گذراندن 
مسیرهای سخت و دشوار توانسته اند به ثبات اقتصادی 
دست یابند. با توجه به ابعاد وسیع هدفمند کردن یارانه ها 
در اقتصاد ایران این طرح با تمام چالش های پیش رو در 
ایران عملی گردید و امید اس��ت امروزه با در نظر گرفتن 
راهکارهای مناسب و مطالعه بازخورد ها و تجارب سایر 
کشورهای دنیا در مسیر اصلی خود قرار گرفته و به هدف 
نهایی خود که همانا چیزی جز برقراری عدالت اجتماعی 

نیست، نزدیک و نزدیک تر گردد.
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 یک سوم بار 
 بدون نظارت 

سازمان راهداری
 مرکز پژوهش های مجلس در گزارشی 
اعلام کرد در س��ال ۱۳۹۴ کل بار جابه جا 
ش��ده در کش��ور با اس��تفاده از حمل و نقل 
عموم��ی، ۵۴۳.۶ میلی��ون تن بود که س��هم 
جاده ۹۳.۵ و سهم ریل نیز ۶.۵ درصد بود. 
به گزارش  مرکز پژوهش های مجلس 
بر اس��اس ای��ن گ��زارش، ۵08 میلیون تن 
 از کالاه��ای محمول��ه از طری��ق ج��اده ها 
منتقل ش��د که ۷0.۹ درصد آن معادل ۳۶0 
میلی��ون تن بار دارای بارنامه بوده و نزدیک 
ب��ه ۳0 درص��د را نیز حم��ل و نقل عمومی 
بدون بارنامه جابه جا کرده است؛ به عبارت 
 دیگر حدود یک سوم کالای کشور از طریق 
بنگاه های باربری سنتی و خارج از نظارت 

سازمان راهداری بوده است.
ش��ایان ذکر اس��ت که جابه جایی های 
ب��دون اس��تفاده از بارنامه عموم��اً در بنگاه 
های باربری )گاراژهای س��ابق( که کماکان 
فعال هس��تند انجام می گیرد. باربری هایی 
 که در پایانه های کالای سازمان راهداری و 
حمل ونقل جاده ای مس��تقر نیستند و خود 

رأساً به جابه جایی کالا، اقدام می کنند. 
همچنی��ن س��هم بخ��ش خصوصی ۹2 
درصد ب��وده و نزدیک به 8 درصد مابقی را 
بخش تعاونی جابه جا کرده است سهم دولت 

در نقل و انتقال بار بسیار ناچیز است.
از س��وی دیگر متوس��ط میانگین عمر 
کامیون ها در ایران در این س��ال ۱۶.۱ سال 

برآورد می شود. 
این در حالی اس��ت ک��ه میانگین عمر 
مفید ناوگان جاده ای در کش��ورهای توسعه 
یافته ۵ س��ال است که نشان دهنده به شدت 
فرسوده بودن ناوگان خودروی سنگین باری 

در ایران است.
 بر اس��اس این گ��زارش، 82.2 درصد

 کامیون های موج��ود در ایران خودمالکی 
)ملکی راننده( هس��تند و تنها ۴.2درصد به 
صورت ملکی ش��رکت یا مؤسسات باربری 
و همچنی��ن ش��راکتی میان رانن��ده و مالک 

محسوب می شوند.
 به گونه ای که س��هم ناچیز ش��رکت ها  
و مؤسس��ات باربری در مالکیت کامیون ها 
نشان دهنده وجود مشکلات متعدد در ایجاد 
شرکت های مسئولیت پذیر و شناسنامه دار 

است.
یک��ی دیگ��ر از ن��کات نگ��ران کننده 
ه��ر  س��فر  میانگی��ن  گ��زارش،  ای��ن  در 
دس��تگاه کامی��ون در ط��ول س��ال اس��ت: 
 ب��ر اس��اس اع��لام مرک��ز پژوه��ش ه��ا،

میانگین س��فر هر دس��تگاه کامیون در طول 
یک س��ال )۳۶۵ روز( تنها ۷۳ سفر در سال 
۹۴ و ۶۵ س��فر در س��ال ۹۳ است که نشان 
دهن��ده خواب ب��الای کامیون ه��ا و انتظار 
بی��ش از حد آنها برای دریافت نوبت س��فر 
اس��ت. ای��ن موضوع ب��ه پایین ب��ودن بهره 
 وری کامی��ون ه��ا در ایران دام��ن می زند؛

 این در حالی است که متوسط عملکرد مورد 
انتظار برای هر کامیون با توجه به حجم بار 

در کشور، 200 سفر در سال است.
گفتن��ی اس��ت؛ در س��ال ۹۴ در ایران 
 2۵ میلیون و ۷8۴ هزار س��فر باری توس��ط 
۳۵۳ هزار و ۴۱۷ دستگاه کامیون انجام شد 
که 28 درصد آن درون استانی و ۷2 درصد 

نیز برون استانی بوده است.
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 در حال حاضر پنج نیروگاه زباله س��وز در 
کشور فعالیت می کنند و میزان تولید زیست توده در 
ایران ۱0.۵ مگاوات ثبت شده است اما طبق اعلام 
مسوولان این پتانسیل وجود دارد که تمام زباله های 

کشور را به برق تبدیل کرد.
به گ��زارش ایس��نا، ان��رژی ب��رق از طریق 
نیروگاه های مختلفی از جمله نیروگاه های حرارتی، 
آبی، دریایی، خورش��یدی، هسته ای و زیست توده 

تولید می شود.
البته هم  اکنون در جهان بیشتر سوخت هایی 
که برای تولید انرژی مورد اس��تفاده قرار می گیرد، 
سوخت های فسیلی اس��ت و سوخت های فسیلی 
لایه های متمرکزی هس��تند ک��ه در کل دنیا وجود 
دارد، ام��ا منابع بیوماس) زیس��ت توده( به صورت 
پراکنده اس��ت و هم اکنون کارکرد اقتصادی از این 
منب��ع، منحصر به اس��تفاده از پس��ماند حاصل از 
فرآوری تیرهای چوبی، پس��ماندهای غذایی و ... 
می شود. از سوی دیگر بیوماس انعطاف پذیرترین 
منبع انرژی غیرنفتی است که می تواند مستقیماً در 
تبدیل س��وخت گازی به مایع ب��رای تولید انرژی 

الکتریکی مورد استفاده قرار گیرد. 
همچنین زیس��ت توده به عن��وان بزرگ ترین 
منبع انرژی تجدیدپذیر در جهان است که در سال 
۱۹۹8 به میزان ۱۴ درصد برق جهان و ۱8 درصد 
کل انرژی اولیه کش��ورهای دنیا را تأمین می کرد و 
هم اکنون نیز مهم ترین منبع انرژی در کشورهای در 
حال توسعه است و ۳۵ درصد کشورهای در حال 

توسعه از این منبع استفاده می کنند.
در خص��وص مفهوم بیوم��اس باید گفت که 
این عبارت یک مفهوم کل��ی بوده و یکی از منابع 
بیوماس، ضایعات شهری است، از این رو در حال 
حاضر در ایران منابعی برای بیوماس وجود دارد که 
برای تولید انرژی مناس��ب است و این منابع طیف 
وس��یعی از مواد هس��تند، از جمله چوب سوختی 
جم��ع آوری ش��ده از م��زارع و درختس��تان های 
طبیعی و برخی محصولات کش��اورزی، ضایعات 
کش��اورزی، مایعات غذایی و ضایعات حاصل از 
فرآوری تیرهای چوبی، فضولات دامی، ضایعات 
جامد ش��هری و فاضلاب ها که در تولید بیوماس 

استفاده می شوند.
در منابع بیوماس علاوه  بر زباله، از فاضلاب 
هم می توان به عنوان منبع اولیه تولید انرژی استفاده 

کرد. 
همی��ن زباله ها و ضایعات ش��هری که تولید 
می شود گاهی دفع آن ها از چرخه طبیعت، معضلی 

برای جوامع بشری بوده است.
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